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Rappel des potentiels

1/5

France

Le potentiel (tous modes confondus) captable par le ferroviaire
dans le secteur entre Evian et St-Gingolph :

flux d’échange avec Evian / Geneve / France : 5000 personnes par jour
flux de transit et d’échange avec St-Gingolph / Val  ais : 3000 personnes pay joyr
pour mémoire : flux interne non captable par le rai I

‘total de 8000 personnes par jour
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Horizon 2010 : 2 scénarios
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scénario navette ferroviaire

5 allers-retours par jour
assures par 1 autorail
60 000 trains.km/an créés
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15 allers-retours <& Sy & 9
RER Genéve SRS SN
) &
7 AR
9 allers-retours train régional
TER IC Lyon

vers St-Maurice

investissement 30-40 M€

dont infrastructure : 28 a 38 M€
dont 1 rame autorail : 1,5 M€

colt annuel : 850 k€

Rhonellpes

scenario developpement
touristique + navette routiere

H 5-6 allers-retours par jour
i m assures par 1 autocar
67 000 véh.km/an
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15 allers-retours
RER Genéve,
. a
7 allers-retoufs

9 allers-retours train région

TERIC Lyon navette routiére vers St-Maufice

activité touristique

investissement : 2 a 6 M€

colt annuel voie ferrée : 50 k€
colt annuel desserte routiere : 200 k€

Tous chiffrages selon conditions économigues 2005
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Horizon 2020 : 1 seul scénario

3/5

scenario : ligne transfrontaliere Evian — St-Maurice

variante thermique variante électrique
sans électrification avec électrification
— L}tilisea_tion de 2 vehicules bi-mode utilisation des 2 véhicules électriques
= electrlque/thermlque_ bi-courant (francais/suisse)
— w10 allers-retours par jour — 10 allers-retours par jour
120 000 trains.km/an crees 120 000 trains.km/an créés
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24 allers-retours X8 N N
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RER Genéve, Q¥ O )
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12 allers-retours

TER IC Lyon Ligne transfrontaliere Evian— St-Maurice

investissements supplémentaires*: investissements supplementaires*:
4a5ME€ 16 a 19 M€
dont infrastructure : 2,5 & 3,5 M€ dont infrastructure : 15 a 18 M€
dont surcoQt matériel roulant : 1,5 M€ dont SUFACOU'[ matériel roulant : 1 M€
codt annuel : 1,05 M€ colt annuel : 950 k€
Tous chiffrages selon conditions économifues
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Conclusions

Scénario ferroviaire 2010 : pas plus attractif que le scénario routier 2010

effet de maillage de réseau possible avec les modes ferroviaire et routier

utilisation touristique  : mesure conservatoire en attendant une réouverture

La desserte ferroviaire du scénario 2020 devient attractive car

desserte réguliere par 10 allers-retours
une seule rupture de charge entre Chablais Valaisan et Geneve

10 allers-retours ferroviaires sont plus intéressants qu’une faible desserte par 5 AR

suppression d’'une rupture de charge sur deux a un codt marginal raisonnable (4-5 VI€)

Les scénarios étudiés peuvent constituer differentes étapes
d’'un aménagement long terme.
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court terme
2006

Etapes d’amenagement

mesures de
maintenance
court terme

A

150 k€ HT

—

court terme
a moyen terme :> long terme
objectif de objectif de
400 voyageurs/jour 800-1200 voyageurs/jour
desserte

+ desserte routiere
(5 AR) / 120 000 trains.km /an

Y . ferroviaire réguliere
activité touristique fj variante thermigque

(10 AR)

67 000 cars.km /an

H + m dont 4-5 M€ de surco(t
E—r = — pour la suppression
,—/ de la rupture de charge

5.6 M€ 250 k€ HT

e

LT == \

30-40 1.1 ME HT

M€ HT
8
dont 3 M€ pour le matéyiel roulant

et 27 a 37 M€ pouy l'infrastructyre

investissements codt annuel (hors recettes)
Ve 24 juin 2008



o ' ) 1)) ) |
0% | 111 T
5 6 1 ) )
/8 6 /8
$ & ! ! & |
0 & ' %! &
0) ! (<)
)))8*

eeeee

Rhé"G\IpeS 24 juin 2008



=> ! 1 ?
2 |
/78 1 11*
I 2 1 9 @-.% %
(° [) @-.%
I 1l & ",/ 78

Rh(")nG\IiageS 24 juin 2008



Précision des codts ) )

‘ Décision de faire

Réflexions

30%

20%

Confirmation

Préliminaires
10% o ‘ .............
e Travaux
Annee 1 Annee 2 Annge 3 Annee 4 Annéee 5 Année 6
<1% du cout 3-4% du cout 6% du coit 90% du colit
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ex Geméve-Flage, Bachet P+R urbain flimite de zone desservie par les transports publics urbains)
e gtirait d'une ligne fréquente {10'/12') et de grande amplitude (6h-24h)
* situation en amont des congestions et des difficultés de stationnement
> réglementation des accés pour éviter une utilisation détournée de |'offre

ex. La Plaine, Coppet P+R de halte ferroviaire (zone peu wbanisée, senice rapide vers le centre)

& gtirait d'une ligne réguliare (30'/60'), reliant rapidement le centre d'agglomération
¢ ponne accessibilité routigre

ex. Thonon, Nyon, Bellegarde P+H de gare urbaine (péile régional, service rapide vers le centre d'agglomération)

& attrait d'une ligne réguliere (30°/60'), voire de services directs reliant rapidement le
centre d'agglomération

* bonne accessibilité routiére, mais aussi en TC et mobilités douces

> réglementation des accés pour éviter une utilisation détournée de |'offre, voire
maitriser les nuisances aux riverains
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Rappel des criteres d'analyse
Validés par le Comité siratégique OTPR du 2T novembre 2007

1. Préexistence d'un systéme de transports publics
> amélioration d'une ligne existante ou en projet

2. Qualité du transport public lié au projet

> fréguence soutenue, vitesse commerciale élevée, pas de transbordement,
cadencement ef offre confinue

3. Evolutivité du P+R
> difficulté de dimensionner la demande

4. Qualité du positionnement sur le réseau routier

> proximité du domicile, position en amont de la congestion, 4 la convergence des
itinéraires routiers pendulaires

5. Concurrence limitée avec les TC régionaux/suburbains
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